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Alta velocidade: construir hoje a bitola que

amanha queremos abandonar?
Crdénica técnico-politica

Portugal prepara-se para fazer um dos maiores
investimentos ferroviarios das ultimas décadas. A nova
Linha de Alta Velocidade Lisboa-Porto nao é apenas uma

obra para reduzir tempos de viagem: é infraestrutura que
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bitola continue tantas vezes preso a uma falsa alternativa:

A verdade nasce onde o pensamento é livre.

ou Portugal converte imediatamente toda a rede ferroviaria
para 1.435 mm, com custos e perturbagcdes enormes, ou

constroi também as novas linhas em 1.668 mm.

As duas coisas nao sao equivalentes.

Uma rede antiga nao é uma linha que

ainda nao existe

Converter milhares de quilometros de ferrovia existente é
uma operagao gigantesca. Implica via, aparelhos de
mudanca, terminais, oficinas, material circulante, interfaces
e anos de exploracao condicionada. Os estudos divulgados
sobre uma migracao generalizada mostram precisamente

essa dificuldade.

Mas Lisboa-Porto é outra pergunta de engenharia: que
padrao deve ser escolhido para centenas de quilometros

de infraestrutura que estamos agora a construir?

Usar o custo exorbitante da transformacao de toda a
rede  histérica como argumento para justificar
automaticamente a bitola de uma linha nova & misturar dois

problemas distintos.
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estabelece a bitola nominal de 1.435 mm como referéncia
para a interoperabilidade das novas infraestruturas
abrangidas, prevendo mecanismos de transicao para redes

que utilizam outras bitolas.

Portugal sabe, portanto, qual é o sentido tecnoldgico de
longo prazo. A prépria estratégia para as ligacdes
internacionais contempla a futura interoperabilidade em

1.435 mm.

Surge entdao o paradoxo: construimos hoje em 1.668
mm uma infraestrutura preparada para amanha poder

passar a1.435 mm.

E uma solucao possivel. Mas ser possivel nao significa
que seja necessariamente a melhor estratégia de ciclo de

vida.

O argumento espanhol nao resolve a

questao portuguesa

A coordenacao com Espanha é indispensavel. Uma ferrovia
internacional nao termina administrativamente na fronteira
e a rede convencional espanhola continua extensamente

baseada na bitola ibérica.
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O problema.

A pergunta deveria ser outra: qual deve ser a
arquitetura portuguesa de transicao para uma rede

europeia interoperavel?

Coordenacao nao deve significar  imobilismo

tecnologico.

A proépria analise da IP contém o

paradoxo

A Infraestruturas de Portugal estudou diferentes cenarios
para Lisboa-Porto. A solucdo em bitola ibérica permite
integrar imediatamente a nova linha na rede existente,
aproveitar acessos e estacoes e utilizar material circulante
compativel. Esse € um argumento técnico real e deve ser

reconhecido.

A IP estimou também que construir de imediato todo o
sistema em bitola europeia implicaria investimento inicial
significativamente superior, devido precisamente as

interfaces adicionais necessarias com a rede existente.

Mas a mesma estratégia prevé que a nova LAV fique

preparada para uma futura alteracdo de bitola. Segundo
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Ou seja, a decisao atual contém implicitamente esta

mensagem:

Construamos primeiro num padrao e, quando as

condicoes estiverem reunidas, mudemos para o outro.

Pode ser operacionalmente conveniente. Falta demonstrar
que seja economicamente 6timo quando analisado durante

40, 50 ou 100 anos.

Os 233 milimetros que isolam um

mercado

A diferenca entre 1.668 e 1.435 mm nao é apenas

geomeétrica. Tem consequéncias econdmicas.

Material  circulante, locomotivas, comboios de
passageiros, aluguer, manutencao e mercado secundario
beneficiam de escala quando existe compatibilidade entre
redes. A Autoridade da Concorréncia alertou em 2026 que
a especificidade da bitola ibérica pode constituir uma
barreira a entrada de operadores e limitar o acesso ao

mercado europeu de material circulante.
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interoperabilidade e dependéncia tecnoldgica.
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O perigo do 6timo local

Em engenharia de sistemas existe um erro classico:

otimizar uma componente e degradar o sistema global.

A opcao de 1.668 mm pode ser excelente quando a
funcao objetivo é minimizar o investimento inicial e
maximizar a compatibilidade imediata com a atual Rede

Ferroviaria Nacional.

Mas essa nao é necessariamente a funcao objetivo
adequada para uma infraestrutura destinada a atravessar

geracgoes.

Uma analise de ciclo de vida deveria incluir o
investimento inicial, exploracao, material circulante, futuras
interfaces, custo e perturbacao da migracao, concorréncia
entre operadores, transporte internacional e valor
econdémico da integracao plena no mercado ferroviario

europeu.

So6 depois poderiamos afirmar qual solucao é realmente

mais barata.
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escolha como sendo entre converter toda a rede
portuguesa ou permanecer indefinidamente na bitola

ibérica.

A engenharia  ferroviaria conhece  estratégias
intermédias: travessas preparadas para conversao, terceiro
carril onde tecnicamente adequado, material de bitola
variavel, corredores progressivamente convertidos e

interfaces temporarias.

Nenhuma é gratuita. Nenhuma resolve todos os

problemas.

Mas demonstram que uma migracao pode ser tratada
como aquilo que realmente é: um problema de arquitetura

e transicao de sistemas.

Portugal precisa de decidir onde quer

estar, nao apenas onde esta

Durante demasiado tempo, a politica ferroviaria portuguesa
foi obrigada a administrar uma infraestrutura herdada.
Agora temos uma oportunidade diferente: estamos a

construir de raiz.



Blogue Fragmentos do Caos

®

A verdade nasce onde o pensamento é livre.

E precisamente quando se constroi de novo que se deve
olhar para o destino tecnolégico, e nao apenas para a

compatibilidade com o passado.

Portugal nao precisa de acordar amanha com toda a
rede convertida para 1.435 mm. Seria técnica, financeira e

operacionalmente imprudente.

Mas também nao deve esconder a discussao sobre
infraestrutura nova atras dos custos astrondmicos de

converter a infraestrutura antiga.

Sao problemas diferentes e exigem contas diferentes.

A conta que ainda interessa conhecer

O pais merece uma comparacao transparente entre

estratégias ao longo de todo o ciclo de vida da nova rede.

Néo basta perguntar quanto custa Lisboa-Porto em

2026.

E necessario perguntar quanto custara Lisboa-Porto ao
longo das proximas décadas até atingir a interoperabilidade

europeia que o proprio planeamento admite.
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numa inevitabilidade técnica nem utilizar Espanha como

A verdade nasce onde o pensamento é livre.

explicacao universal para uma decisao que Portugal

também tem de assumir.

Conclusao

Uma ferrovia de alta velocidade ndo se constrdi para um

governo, uma legislatura ou uma década.
Constroi-se para geragoes.

Por isso, talvez a pergunta mais importante nao seja

quanto custa adaptar o futuro a rede que herdamos.

E exatamente a inversa:

guanto nos podera custar continuar a construir o

futuro a medida do passado?

Nota editorial

Este texto € uma cronica de analise e opinidao técnica.
Distingue a conversao generalizada da rede ferroviaria
existente da escolha de bitola para infraestrutura nova. As

apreciacdes estratégicas pertencem ao autor; o0s
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. Regulamento (UE) 2024/1679 — orientacdes da Unido
para o desenvolvimento da rede transeuropeia de
transportes (RTE-T).

. Infraestruturas de Portugal — documentacao e
questdes frequentes sobre a Rede de Alta Velocidade
e a escolha/migracao de bitola.

. Infraestruturas de Portugal — apresentacao técnica de
27 de marco de 2024 sobre cenarios de bitola para a
Alta Velocidade.

. Comissao Europeia — documentacao de
acompanhamento da implementacao da RTE-T e
interoperabilidade ferroviaria.

. Autoridade da Concorréncia — estudo de 2026 sobre
concorréncia no transporte ferroviario de passageiros
e mercadorias em Portugal.

. Decisdo de Execucao (UE) 2025/2198 —
desenvolvimento da ligacao ferroviaria de alta

velocidade Lisboa—Madrid.
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