Blogue Fragmentos do Caos

®

A verdade nasce onde o pensamento é livre.

Portugal sobre carris: quando o futuro
espera pela decisao do vizinho
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Nao podemos mudar... Também é muito caro,
porque Espanha demora 30 anos...
também ndao muda!
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Converter o passado é caro. A questdao estratégica é
saber se Portugal deve continuar a construir o futuro

segundo a arquitectura ferroviaria do passado.

Francisco Gongalves & Augustus Veritas — Assistente de OpenAl - 25

de Setembro de 2026

H4 frases que parecem perfeitamente razoaveis até lhes

retirarmos a embalagem administrativa.

Portugal nao muda para a bitola ferroviaria

europeia porque Espanha também nao muda.

A primeira vista, parece apenas geografia aplicada a
engenharia: Portugal nao pode deslocar-se para outro ponto
do mapa, os comboios tém de atravessar Espanha e qualquer
estratégia ferroviaria portuguesa tera inevitavelmente de

considerar a rede espanhola.
Tudo verdade.

Mas dai até transformar a decisao espanhola numa
espécie de destino ferroviario portugués vai uma

distancia consideravel.
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conversa

A estimativa divulgada em Portugal para uma migracao
generalizada da rede existente para a bitola europeia é
suficientemente pesada para dominar a discussiao publica:

milhares de milhoes de euros e décadas de perturbacoes.

Sao numeros suficientemente grandes para produzirem

um efeito politico imediato:

— Véem? E impossivel.

S6 que nao demonstram isso.

Demonstram que converter integralmente e num
determinado horizonte temporal milhares de
quilometros de uma rede ferroviaria construida
durante mais de um século é extraordinariamente

caro e operacionalmente complexo.
Ninguém sensato deveria negar essa realidade.

Mas existe outra pergunta, bastante diferente:

Se converter o passado é tao caro, porque
continuamos a construir o futuro segundo a

arquitectura do passado?
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alnda nao existe

Ha uma diferenca elementar entre arrancar carris, alterar
estacoes, aparelhos de via, oficinas, material circulante e
sistemas de uma rede que funciona todos os dias e escolher as
caracteristicas técnicas de uma infraestrutura que ainda

estamos a construir.

Misturar ambas as coisas produz uma falsa alternativa:

ou convertemos amanha toda a rede portuguesa por
milhares de milhdes de euros, ou continuamos

indefinidamente com a bitola ibérica.

Nao.

Existe um vasto territéorio de solucoes intermédias:
migracao progressiva, corredores prioritarios, vias de bitola
mista, material circulante adaptavel, interfaces de transicao e
novas infraestruturas preparadas desde a origem para a

interoperabilidade.

Portugal tem optado por construir as novas linhas de alta
velocidade inicialmente em 1 668 mm, usando solucoes que
permitam uma conversao posterior para 1 435 mm. A
imprensa ferroviaria internacional descreve explicitamente

esta estratégia e, simultaneamente, recorda que a Uniao
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Construimos hoje numa bitola que admitimos poder

querer alterar amanha.
E engenharia prudente.

Como estratégia de longo prazo, merece pelo menos uma

explicacao mais profunda.

E depois aparece Espanha

A justificacado portuguesa ganha entdo a sua personagem

habitual: Espanha.

A coordenacio ferroviaria com Madrid é indispensavel.

Isso nem sequer esta em discussao.

Mas h4 um pormenor decisivo nesta narrativa: a propria
Espanha possui uma extensa rede de alta velocidade
em bitola europeia de 1 435 mm. A coexisténcia das duas
bitolas foi gerida, entre outras solugoes, através de material

de bitola variavel e instalacoes de mudanca de bitola.

Ou seja, Espanha nao resolveu o problema escolhendo

simplesmente entre dois mundos.

Construiu uma arquitectura ferroviaria hibrida.
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predominante além-Pirenéus.

Uma ilha dentro de uma Uniao
Existe aqui uma ironia geografica.

Passamos décadas a falar de integracao europeia, mercado
Unico, circulacio de pessoas e mercadorias e redes

transeuropeias.

Mas ferroviariamente continuamos numa espécie de ilha

técnica.

Um camiao portugués atravessa Espanha e continua por
Franca sem que alguém tenha de alterar a distancia entre as

rodas na fronteira.

Um aviao portugués aterra em Frankfurt utilizando uma

infraestrutura normalizada internacionalmente.

Na ferrovia, 233 milimetros separam a bitola ibérica de

1 668 mm da bitola europeia de 1 435 mm.

Nao impedem a circulacdo internacional — existem
tecnologias para ultrapassar a diferenca —, mas introduzem

complexidade, custos e condicionantes de interoperabilidade.
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bitola europeia de 1 435 mm na ligacao de alta velocidade

Lisboa—Madrid e coordenem a respectiva migracao.

A Comissao Europeia enquadra essa decisao no objectivo
de integrar Lisboa—Madrid nas redes de alta velocidade de
Espanha e Franca, prevendo cerca de cinco horas entre as

capitais em 2030 e aproximadamente trés horas em 2034.

Portanto, a histéria nao termina na frase “Espanha
também nao muda”. A propria arquitectura europeia obriga
os dois paises a pensar numa trajectoria de

interoperabilidade.

O verdadeiro problema chama-se

horizonte temporal
Uma estrada pode durar muitas décadas.
Uma ferrovia estrutural pode atravessar geracoes.

A decisao relevante nao deveria, portanto, limitar-se a

pergunta:
Quanto custa mudar hoje?

Deveria acrescentar outras.
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adicionais serao necessarios numa futura conversao? Quanto
vale a interoperabilidade directa com o mercado ferroviario

europeu?

E, sobretudo:

Quanto custara modificar daqui a vinte ou
trinta anos aquilo que estamos a construir

agora?

E esta analise de ciclo de vida que deveria chegar claramente

aos cidadaos.

Se depois dela se demonstrar que a solucao
economicamente racional continua a ser construir
inicialmente em 1 668 mm, existe uma justificacao técnica

robusta.

Mas a conclusao deve resultar dos nimeros — nao

simplesmente da frase “Espanha também nao muda’.
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Ha uma tendéncia portuguesa particularmente persistente
para confundir condicionantes externas com auséncia de

escolha.

Estamos na periferia.

Espanha decidiu.

Bruxelas exige.

A Europa atrasou.

Os mercados obrigaram.

A conjuntura nao permitiu.

Ha sempre uma entidade suficientemente distante para

transportar as costas a responsabilidade estratégica.

Mas governar um pais periférico consiste precisamente
em transformar condicionantes geograficas em
estratégia, nao em utiliza-las como justificacdo para a

inexisténcia dela.
Portugal obviamente precisa de Espanha.

E Espanha precisa de Franca.
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Os 233 milimetros do futuro

Talvez a questao da bitola seja, afinal, uma excelente

metafora portuguesa.

A diferenca fisica entre 1 668 e 1 435 mm ¢é apenas 233

milimetros.
Vinte e trés centimetros.
Quase nada.

Mas esses centimetros carregam século e meio de historia
ferroviaria, milhares de milhoes de euros de investimento e
uma decisdo estratégica sobre a forma como Portugal
pretende integrar-se na Europa ferroviaria das proximas

geracoes.
Por isso, a pergunta que deveriamos fazer nao é:
“Quanto custa mudar os carris que temos?”
Essa ja sabemos que é cara.

A pergunta verdadeiramente incomoda é outra:
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Porque uma infraestrutura ferroviaria nao se constroi para o

proximo Orcamento do Estado.

Constroi-se para pessoas que ainda nem nasceram.

E essas, felizmente, ja& nao poderao culpar Espanha pelas

nossas decisoes de 2026.
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ferroviaria e sobre a necessidade de comparar custos de
ciclo de vida, nao constituindo uma conclusao técnica de
que a conversao imediata de toda a rede seja
economicamente aconselhavel. Os factos documentais
centrais foram verificados em fontes institucionais
europeias e imprensa ferrovidria internacional. Em
particular, a Decisao de Execucao (UE) 2025/2198 exige
um plano coordenado, até ao final de 2027, para a
implantacdo da bitola europeia de 1 435 mm na ligacao
de alta velocidade Lisboa—Madrid. A escolha entre

estratégias de migracao continua dependente de

estudos, custos, interoperabilidade, operacao e decisoes

publicas subsequentes.
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